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~Kazdy si vS§imne, jestli

Je ulice uklizend, nebo
neuklizend, vizudIné je to
Jjednoznacné. A i laik poznda,
Ze kdyZ kolem ného projede
nase cistici auto, lépe se mu
dychd,” Fika Jan Petruzalek,
technicky reditel spolecnosti
Komwag. Hovofi o zafizeni,
které firma zakoupila

z podpory z Operaéniho
programu Zivotni prostiedi.
O voze, ktery uklizi ulice
Prahy 2.

Samotny provoz distictho
vozu je jednoduchy. Auto kazdé
rano kolem paté vyjede, uklidi
sviij denni pridél ulic a v po-
ledne se vrati zpatky do sidla
spoleénosti. Intenzivnéji pracuje
pochopitelné v letnich mésicich,
v zimé je jeho fungovdnf omeze-
no teplotou. Kviili bezpeénosti
je hraniéni teplotou, ve které jes-
té vyjizdi, pét stupni nad nulou.

WPredstava, Ze v plus tfech nakropi-
me wlici, pak se oloci vitr a udéld z ioho
Kluzisté, neni zrovna vdbnd, “ rikd Jan
Petruzalek.

Viz vyzaduje pravidelnou
mésiéni tidrzbu a minimdlné éty-
fikrat rocné musi navitivit auto-
rizovany servis, kde se postaraji
o hydrauliku a specidlni prvky
souvisejici s ¢i§ténim. Ve srov-

dycha v Praze

nani s osobnim automobilem je
na udrzbu naroénéjsi, ale v seg-
mentu vozi, které vykondvaji
tento druh préce, je péce o néj
naprosto standardni.

»Pracovnt auta prosté museji do ser-
visu dva- az tfikrdt castéji nez osobni,
vysvétluje Feditel Petruzilek.

Ani samotnd obsluha vozu
nevyzaduje néjaké zvlastni
opravnéni. Obsluze staci bézny
tidi¢sky prikaz pro automobily
do tfi a pil tuny a odpovidajici
zaskoleni.

Komwag a dotace

Komwag, podnik udrzby
a Cistoty mésta, zajistuje komu-
nélni sluzby na dzemf hlavniho
mésta Prahy a jeho okoli jiz
od roku 1996. A dle slov zastup-

Profesionalni a vstficny pfistup projektovych
manazeri fondu zaslouZi uznani. A to i pies to, Ze
cesta k pfiznani dotace pro spole¢nost Komwag
byla ponékud komplikovanéjsi a delsi, nez
ptivodné viichni predpokladali.

vegetace.

POLETAW PRACH (PM z anglického nazvu ,particulate
matter”) je pojem pro mikroéastice o velikosti nékolika mikrometr(i
(um). Castice maji své specifické oznageni podle velikosti, napFi-
klad PM10 oznacuje polétavy prach o velikosti 10 mikrometr(.
Céstice atmosférického aerosolu se usazuji v dychacich cestéach.
Misto zachytu zavisi na jejich velikosti. VEtsi ¢astice se zachycuji

na chloupcich v nose a nezptisobuiji vétsi potize. Castice mensi nez
10 pm (PM10) se mohou usazovat v priduskach a zpsobovat
zdravotni problémy. Céastice mensi neZ 1 um mohou vstupovat
pfimo do plicnich sklipkd, proto jsou tyto ¢astice nejnebezpeénéj-
§i. Na ¢astice polétavého prachu se vaZzou té€kavé organickeé latky
(VOC, z anglického nazvu volatile organic compounds), které

v organismu plsobi toxicky. Inhalace PM10 poskozuje hlavné kar-
diovaskularni a plicni systém. Dlouhodobé expozice sniZuje délku
doziti a zvySuje kojeneckou imrtnost. Mdze zplsobovat chronic-
kou bronchitidu a chronické plicni choroby. V disledku absorpce
organickych latek s mutagennimi a karcinogennimi Gcinky maze
expozice PM10 zplsobovat rakovinu plic. Mezi nejvyznamnéjsi
antropogenni zdroje atmosférického aerosolu patfi: vysokoteplotni
procesy, predevsim spalovaci cementarny, vapenky, lomy a téZba,
odnos &astic vétrem ze stavebnich ploch a z ploch zbavenych

Vyznamnym zdrojem prachovych ¢astic jsou automobily s diese-
lovymi motory, které nemaji katalyzator, a jejich vyfukové plyny
proto obsahuji mnoZstvi malych prachovych &astic vznikajicich
nedokonalym spalovanim nafty. Polétavy prach vznikd témér

wyhradné jako produkt lidské cinnosti: pfi spalovacich procesech,
taveni rud, ale také z plidy zbavené vegetaéniho krytu. Cim mensi
priimér ¢astice ma, tim déle ziistava v ovzdugi. V CR je uréen limit
pro zneci§téni ovzdusi pevnymi ¢asticemi (polétavy prach). Denni
imisni limit je 50 pg/m3. Pfekroceni tohoto limitu je tolerovéano
max. po 35 dnii v roce. Na nékterych mistech CR, jako je Ostrav-
sko, je limit pekracovan i pres 100 dni v roce.
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cti firmy pouziva k plnéni svych
¢innostf nejmodernéj$i komunal-
ni techniku. Nakup specialniho
¢istictho vozu tudiz skvéle zapa-
dl do filozofie spole¢nosti.

Vsechno zacalo tim, kdyz se
vedeni spolecnosti rozhodlo
zvétsit kapacitu a zrekonstruovat
objekt, ve kterém sidli, a pokud
mozno na to ziskat néjakou
dotaci.

WJ iz difve jsme sledovali viemoz-
né dotadnf tituly, které piiichdzely
z Evropské unie. Avsak kvitli zamyslené
rekonstrukct jsme je zacali sledovat jesté
intenzivndji a navdzali jsme i spolu-
prdci s agenturami, kierd se dotacemi
zabyvaji,“ vzpomina J. Petruzalek
a piidava i osobni postich.

wjako by setoho 2hruba od roku 2010
hodné zménilo. Do té doby byly moznosti
éerprat dotace néco jako tajnost. Po roce
2010mdm pocit, Z se to hodné zménilo,
protoiei laici dostali Sanci proniknout
do tajii dotact, dosdhnout na né.”

Jednodussi cesta
Petruzalkova firma si pro
zpracovani Zadosti o dotaci

na nakup cisticiho vozu vybrala
ve vybérovém Fizeni poraden-
skou firmu Ratifico. A to pry
z Cisté casovych divodi.
wNajmout si externt firmu bylo pro
nds mnohem jednoduiit, nez kdybychom
chtéli sestavit tfm, ktery by se zabjval
tim, jak Zddost spravné vyplnit, “tika
Jan Petruzalek.

Podle jeho soudu mozna i pro-
to cely proces zaddni o podporu
probihal standardné, byt z po-
¢atku bylo dle jeho slov nutné se
v mnohém obracet na projektové

manazery Statniho fondu zivotni-

ho prostiedi CR a hledat spravné
zpusoby vypracovani Zadosti.

Jeho slova potvrzuje i Michal
Kuény, jednatel spole¢nosti
Ratifico, a dodava, ze profesio-
nélni a vstifcny plistup projek-
tovych manazert fondu zaslouzi
uznani. A to i pfes to, ze cesta
k pfiznani dotace pro spole¢nost
Komwag byla ponékud kompli-
kovanéjsi a delsi, nez pivodné
vsichni pfedpokladali.

wPomérné nové a sloZité problematice
pricitdm i hleddnd sprdoné metodiky

hodnocent amérent indikdtorii. Zddost

o dotaci obndsela standardni formuldr
Bene-fill, bézné prilohy a piedevsim studii
proveditelnosti, kterd jasné mapovala
situaci na misté a stanovovala indikdtory
projektu, “ doplnuje M. Kuény.

S dotaci je to pFijemnéjsi
Svtj projekt, v jehoz ramci
zadala o podporu, spoleénost

s polétavymi édsticemi prachu o velikosti
10mikrometrd, “ vzpomind.
Ale ne viechno $lo hladce
arychle. Od podédni zadosti
do redlného nikupu distictho
vozidla ubéhly vice nez dva roky.
»Dotace ndm byla prizndna, ale
pak jsme jesté témér rok a pitl cekali
na finandnd frrostvedky. Bylo to dlouhé,
ale protoZe nase firma je kapitdlové

Spoleéné s ostatnimi kropicimi vozy zbavuje
&istici viiz mésto pFizemniho ozénu, kdyz letni
teploty pFekrodi tficitku a v ulicich prestava byt

dychatelno.

Komwag nazvala ,,Snizovani
prasnosti z plodnych zdroji

ve vybranych lokalitach hlavniho
mésta Prahy“. A podle Jana Pe-
truzalka bylo dobré, Ze uvedeny
projekt zapadl i do projektu
rozdifovani kapacity objektu
spole¢nosti. .,V tédobé ut bylo také
jasné, Zemésto Praha zalalo prostrednic-
toim blokového Cisténi i dennich iklidii
komunikaci a chodniki bojovat také

silnd, nedélalo ndm to af tak velky
problém, “ vysvétluje J. Petruzalek
a dodavai, Ze specialni cistici viiz
by firma s nejvétsi pravdépodob-
nostf zakoupila i bez dotace, ale
piiznani podpory vyrazné zlep-
§ilo ekonomiku celého projektu,
coz se promita i do ¢astéjsiho
nasazovani vozu.

WIdyZ dostanete devadesdtiprocentni
dotaci na zhruba dvoumilionovou cdst-

REPORTAZ

Za starou ekologickou zatéz
je povazovana zavazna
kontaminace horninového
prostiedi, podzemnich
nebo povrchovych vod,
ke které doglo v minulosti
nevhodnym nakladanim

s nebezpecnymi latkami,
zejména ropnymi latkami,
pesticidy, PCB, chloro-
vanymi a aromatickymi
uhlovodiky, tézkymi kovy
a podobné.

ku, déld sei ta administrativa prijemné-

Ji,“sméje se Jan Petruzilek.

Nebylo to nijak slozité

Petruzalek je piesvédéen
o tom, ze administrativa spo-
jend s ndkupem ¢gistictho vozu
za podpory z Operaéniho pro-
gramu Zivotni prostiedi mize
byt pro nékoho ndro¢na, nikoli
viak pro spole¢nost velikosti
Komwagu.

.My v podstaté oteviené zverejiiuje-
me vysledky nasi éinnosti a dalsi doku-
menty, posildme je na nejriiznéjsi mista,
takiejestlije posleme jesté na jedno dalsi
misto, uz v objemu nasi administrativnd
price nehraje takovou roli, “ priblizuje
Jan Petruzalek, pro¢ si to mysli.

Dodava véak, ze si dovede
predstavit, Ze pro spolecnost
o deseti lidech mize byt zddani
o dotaci sloZit¢jsl.

] to velmi ndrocny proces, ale
na druhou stranu pro takovou firmu
dotace znamend mnohem vétst podporu
neZ pronds.”

Technicky feditel také tvrdi, ze
ponékud tismévnou zalezitost! pry



